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Wie mehr Radverkehr in Gemeinden gelingt



ÅGeschäftsführer ZIV (seit 1. 4. 2021)

ÅVorher >9 Jahre Bundesgeschäftsführer ADFC

ÅInternationale Vernetzung

ÅVorher andere Verbände in div. Politikbereichen

ÅDipl. Theologe, 48J, verh., 3 Kinder, Berlin

VITA

Burkhard Stork
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Å~100 Hersteller + Importeure von Fahrrädern, Pedelecs, Komponenten + Zubehör

ÅNationale/internationale Interessenvertretung

ÅIntensive Mitarbeit in Technik und Normung (DIN, EN, ISO etc.)

ÅAktive Lobbyarbeit in Berlin zu Wirtschafts- und Verkehrsthemen rund ums Fahrrad.

ÅAktives Mitglied im europäischen Verband CONEBI

ÅPartner der EUROBIKE, weltweite Leitmesse des Fahrrads

ZWEIRAD-INDUSTRIE-VERBAND E.V.

ZIV





ÅIch nutze viel ADFC-Material nach langjähriger 

Tätigkeit und knappem Wechsel.

ÅADFC ist die Radfahrenden-Organisation, 

versteht sich nicht als Selbstvertretung, sondern 

als ĂVerkehrswendelobbyñ.

Å> 200.000 Mitglieder in *450 Landes- und 

Kommunalgruppen.

ÅFehler von mir, Qualität vom ADFC.

Disclaimer
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1. Bedeutung Kommune



ÅUNO, WHO, OECD, WEFé: Mehr Radverkehr!

ÅEU-Kommission, UNECEé: Mehr Radverkehr!

ÅBund: StraÇenrecht, Fºrderkulisse, Bautrªgeré: Mehr 
Radverkehr!

ÅLand: Bautrªger, Baurecht, Fºrderung,é (Viele): Mehr 
Radverkehr!

ALLE wollen mehr RAD!



ÅKommunen: Bautrªger, Recht, Finanzené

ÅKommunen: Politische Entscheidung!

ÅKommunen: Umsetzung: Planung, Beteiligung, Ausschreibung,é

ÅKommunen:  RGER (Parkplªtze!!!), Mangel (Mut, Geld, Planer*innené),

Kommunen für Mehr Rad?



und finden in Kommunen statt!

Wege sind kurz!



und finden in und im Zulauf auf Kommunen statt!

Wege zur Arbeit sind kurz!



und finden in Kommunen statt!

Autofahrten sind kurz!



ÅStau, Lªrm, Luftverschmutzungé 

resultierend aus der Masse an kurzen 

Autofahrten.

ÅKEP-Transporter liefern in Kommunen aus. 

EU-Verkehrsminister ñmore than half of all 

motorized cargo trips in EU cities could be 

shifted to bicyclesò

ÅSchlechte Daten Verkehrssicherheit

ΧǳƴŘ ŘƛŜ [ǀǎǳƴƎΗ
Kommunen haben das Problemé



ÅKommunen: Bautrªger, Recht, Finanzené

ÅKommunen: Politische Entscheidung!

ÅKommunen: Umsetzung: Planung, Beteiligung, Ausschreibung,é

ÅKommunen:  RGER (Parkplªtze!!!), Mangel (Mut, Geld, Planer*innené),

ÅKommunen: Nutzen: weniger Stau, Lärm, Luftverschmutzung, mehr 
Lebensqualität, mehr Leben

Kommunen für Mehr Rad?



2. Rolle Infrastruktur





ăFour Types of Cyclists ò

ÅSeit etwa 10 Jahren weltweit etabliert

ÅEinschätzung Gesamtbevölkerung

ÅMaßnahmen auf größte Gruppe abstellen!



ÅLTS 4: Hoher Stress, für sehr wenige Erwachsene (ca. 4 %) 

geeignet

ÅLTS 3: Moderater Stress, für einige Erwachsene (ca. 10 %) 

geeignet

ÅLTS 2: Geringer Stress, für die meisten Erwachsenen (ca. 50 %) 

geeignet

ÅLTS 1: Sehr niedriger Stress, für Kinder, Senioren, sehr 

unsichereé geeignet

Die Kriterien für das Niveau der Verkehrsbelastung

ăLevel of traffic stressò (nach Peter Furth)

http://www.northeastern.edu/peter.furth/research/level-of-traffic-stress/


ÅDie Kombination der 4 Types mit den LTS 1-4 ist heute Standard 

erfolgreicher Radverkehrsförderung - weltweit.

ÅHªufig Ă8-80 Citiesñ* oder ĂAAAñ (ĂAll Ages and Abilities Cyclingñ) 

genannt.

ÅDaher resultiert der in Deutschland hªufig genutzte Satz: ĂDer/Die 
Verantwortliche muss sich fragen, ob er/sie seine/Ihre 80-jährige 

Mutter mit ihrem 8-jährigen Enkel ohne Bedenken auf der 

geplanten Infrastruktur Radfahren lassen w¿rde.ñ

*8-80 cities: ĂWe believe that if everything we do in our cities is great for an 8 

year old and an 80 year old, then it will be great for all people.ò

ist heute Standard

LTS + ăFour Types ò

https://vancouver.ca/files/cov/design-guidelines-for-all-ages-and-abilities-cycling-routes.pdf


Das bedeutet:

ÅSharrows oder Piktogrammketten sind keine 

Infrastruktur, sie fördern den Radverkehr 

nachgewiesenermaßen nicht!

ÅĂRadverkehr in Gemeinden sichtbar machenñ 

ersetzt niemals den Bau von AAA-Infrastruktur, 

sondern ist wichtige Kommunikation während und 

nach der Installation.

¦brigensé



3. Voraussetzung Netz



ÅHier und da mal den tollsten Radweg und dazwischen 

nichts - ist sinnlos.

ÅGute, zeitgemäße (AAA) Radverkehrsinfrastruktur 

braucht ein Netz!

ÅDas Radnetz muss von Anfang an bieten:

-Sicherheit

-Kohärenz

-Direktheit

-Komfort

-Attraktivität

ÅAber: Das Radnetz kann grob beginnen und nach und 

nach verdichtet werden

ÅNachlesen: Hier!

Rad braucht Netz!

https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/Download/ADFC-Qualitaetsanforderungen_fuer_Radwegenetze.pdf


4. Die Zeit!?



wie in den Niederlanden



ÅĂProtected Bike Laneñ oder Ăgesch¿tzter 

Radfahrstreifenñ

ÅFahrspur oder Parkspur mit entsprechend 

guter Oberfläche wird umgewandelt.

ÅKurze Planungs- und Umsetzungzeiten

ÅĂPhysical seperationñ macht AAA aus!

Gibt es!
#Quickbuild Netzelemente



Berlin, Mai 2019



ÅĂFahrradstraÇeñ: bestehende NebenstraÇe 

in Fahrradhauptverbindung umwandeln.

ÅBislang viele schlechte Beispiele in D

Åªndert sich gerade durch Ămodale Filterñ

Gibt es!
#Quickbuild Netzelemente












